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Forord
...mer an en cykelled!

En kustnara cykelled genom Blekinge som bygger pa hog trafiksakerhet
och bekvamlighet har stor majlighet att ocksa fa mycket hog
attraktionskraft.

Narheten mellan staderna och en landsbygd med manga aktorer som
erbjuder upplevelse, boende, matstallen m m innebar att cykelleden
blir attraktiv. Dessutom narheten till Blekinge skargard och havsvyer/
aktivitet med moijlighet till kompletterande skargardsturer med bat kan
gora den mycket framgangsrik.

En turismcykelled genom Blekinge ar gransoverskridande och binder
pa ett bra satt ihop stad och landsbygd, men 6verbryggar ocksa
kommungranser och kraver stark samverkan mellan aktorer i hela
strackningen.

Cykel bli alltmer ekonomiskt betydelsefullt och satsningar pa
infrastruktur gors saval nationellt, regionalt som lokalt. Det ar ett billigt
transportslag som kan innebara stora miljo- och halsovinster och vara
ett alternativ till okad bilkorning.

Den turistiska potentialen ar stor med marknad saval i Sverige som for
okad export med fler utlandska besokare. | ett europeiskt perspektiv
forvantas cykelturism oka mer an andra typer av turism och man
forutspar att den kan komma att omfatta en omsattning kring 100
miljarder mellan 2020 och 2025.

| en del av strackningen gar forslaget till turismcykelleden hjul i
hjul med planeringen for utbyggnad av infrastrukturen for okad
vardagscykling. Forstudien ar darfor ett viktigt komplement till den
regionala cykelplanen, dar nagra av foreslagna investeringar ocksa ger
okad trafiksakerhet for turismcykelleden.

Malet ar att ”Kustnara cykelled genom Blekinge” skall uppfylla
de krav som stalls for att bli godkand som en nationell cykelled enligt
Trafikverkets krav i ”Cykelleder for turism och rekreation
- klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning”. Godkanda cykelleder
skyltas av Trafikverket enligt nationell standard.

Avsikten med forstudien ar att ge en bild av mojligheten for att skapa
en ”Kustnara turismcykelled genom Blekinge”.

Tommy Gustavsson
Projektledare
Forstudie ”Kustnara turismcykelled genom Blekinge”
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Sammanfattning

Forstudien ”Kustndra cykelled genom Blekinge” har
genomforts med stod av regionala tillvixtmedel och
med Karlskrona, Ronneby och Karlshamns kommuner
som medfinansidrer.

| projektets syfte betonas att cykelleden skall
kunna klara Trafikverkets kvalitetskrav for att bli
en godkdnd nationell cykelled och ddrmed ocksd

vagvisningsskyltad enligt nationell standard.

Cykel dr ett miljoriktigt och ekonomiskt hdllbart
transportsdtt som ocksd kan bidra till att dka
besdksndringen i Blekinge. Idag dr cykelturismen
viktig i mdnga europeiska ldnder medan den har en
mindre omfattning i Sverige, vilket till stor del beror
pd att det saknas trafiksdkra, bekvdma och attraktiva
cykelleder. Potentialen for dkad cykelturism bedéms
mycket stor eftersom det finns en stor marknad i
Europa och intresset ocksd 6kar starkt i Sverige.
Sdvidl de lokala turistorganisationerna som
kommersiella aktorer inom bestksndringen i Blekinge
uttalar att cykelupplevelse dr efterfrdgat och att
okad cykelturism kan komma att gora vdsentlig
skillnad.

Cykelturism har ocksd en stark koppling till Blekinges
varumdrkesplattform for beséksndringen och kommer
att kunna bidra till mdluppfyllelse betrdffande mer
exportintdkter och 6kad omsdttning/sysselsdttning i
Blekinge.

Att cykla kustndra med ndrhet till Blekinge Arkipelag
kan ge cykelleden en unik attraktionskraft som

pd ett grdnsoverskridande sdtt binder ihop stad

och landsbygd, men ocksad olika aktiviteter for att
tillgodose olika intressen.

Det pdgadr projekt for byggande av flera
turismcykelleder i sodra Sverige (Olandsleden,
Sydostleden och Kattegattleden) och i framtiden kan
en kustndra cykelled genom Blekinge bli en attraktiv
och strategisk del av ett system av cykelleder i sédra
Sverige.

Forstudien visar att det dr maojligt att skapa en drygt
20 mil ldng kustndra stréckning mellan Broms i Gster
och Valje i vdster. Kartor och tabeller for 90 olika
delstrdckor ger en bild av vad som behéver dtgdrdas
for att trafiksdkerhet och bekvdmlighet skall bli
tillrdckligt hog. Totalt behdver mellan 75 och 100 milj
kr investeras i infrastruktur, vilket dr i niva med de

pdgdende cykelledsprojekten i sédra Sverige.

Investeringen ger dock avkastning i form av
samhdillsnytta vad gdller miljo, hdlsa och landsbygds/
ndringslivsutveckling. Cykelleden berdknas, ndr den ér
etablerad, drligen 6ka bes6ksndringens omsdttning i
Blekinge med 50 mil kr.

Forstudiens slutsats ar att det ar fullt mojligt att skapa en cykelled med mycket hog

attraktionskraft i sin kustndra strdckning. Kopplingen till bade Blekinge Arkipelags

utveckling och besoksndringens gemensamma strategi dr stark och ddrfoér foreslas att

med foérstudien som underlag ga vidare i en fordjupad utredning/projekt.
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Uppdraget

Region Blekinges styrelse beslutade 2014-03-12,
paragraf 19 (Dnr 109-171-2013), att genomfora en
forstudie for en ”"Kustnara cykelled genom Blekinge”.
Forstudien har genomforts med stod av regionala
tillvaxtmedel med kommunerna Karlskrona, Karlshamn
och Ronneby som medfinansiarer.

Beslutet togs som svar pa en motion av Krist-
demokraterna i Region Blekinge, underskriven av
Lennart Ung och Johannes Chen. Motionen foreslog
en forstudie for byggande av en ”Kustnara cykelled
genom Blekinge”.
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Projektbeskrivningens mal ar att ge svar pa
foljande fragor:

« Forslag pa strackning genom miljoer som visar
upp lanets attraktiva sidor i skargardslandskap,
byar och blekingenatur, men som ocksa medger
service i form av boende, mat m m
Registrering av felande lankar och brister i
trafiksakerhet i befintligt vagnat

Ge en allman bild och omvarldsanalys av
potential for okad cykelturism i Blekinge
Kostnadsuppskattning for vaghallare i form

av nya cykelvagar, ombyggnader och drift.
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| projektets syfte betonas att cykelleden skall kunna
klara kriterierna i Trafikverkets kvalitetskrav for
utmarkning av nationella turismcykelleder med
avseende pa trafiksakerhet, bekvamlighet och
attraktivitet.

Vidare anges i syftet att cykelleden i hog grad kan
medverka till att starka det arbete som pagar med
att utveckla biosfaromradet Blekinge Arkipelag och
att det finns ett starkt granssnitt till den forstudie
angaende ”arkipelagrutt” som genomfors av
biosfaromradet Blekinge Arkipelag.

Med forstudien som underlag skall beslut fattas om
det fortsatta arbetet.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Projektorganisation

Projektledningen har utgjorts av Region Blekinges Projektledningen har tillsammans med representanter

strateger for infrastruktur kompletterade med en fran deltagande kommuner och Trafikverket bildat

projektledare, 60 % av heltid sept-dec 2014, som bl. en arbetsgrupp som varit nara delaktig i forstudien.

a har stark anknytning till arbetet med utveckling av Representanterna i arbetsgruppen har arbetat aktivt

Sydostleden. med att inventera och ta fram olika typer av underlag.
Arbetsgrupp

Projektledning:
Peter Hermansson
Tommy Gustavsson

Jenny Rydquist

m Karlshamns kommun
Ovriga:

Martin Malo
Marianne Westerberg Ronneby kommun
Sattar Zad
Jon Fransson
Kristina Eklund Karlskrona kommun
Tore Almlof
Lars Olofsson
Ida Londahl
Malin Dahlberg

Leif Wictoren Region Blekinge

Trafikverket Region Syd

Projektledaren har haft kontakter med turistnaring, turistbyraer m fl. for att skapa kannedom om férstudien och
fa tankar och idéer kring idén att utveckla ”Kustnara turismcykelled genom Blekinge”. Kontakter, referenser m m
beskrivs narmare i slutet av denna rapport.
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Cykel i medvind - okad vardagscykling
och turismcykelleder hjul i hjul!

Alltmer framhalls transportslaget cykel som en ut-
markt mojlighet for att ersatta i forsta hand kortare
bilresor upp till 5 km, vilket innebar mindre kostnader
bade for individen och samhallet samt vinster for
saval miljé som halsa.

Cykeln ar det mest energisnala och miljovanliga trans-
portmedel som existerar. Om en procent av de resor
som idag sker med bil i Sverige istallet gors med cykel
minskar drivmedelsforbrukningen med 55 miljoner
liter per ar, vilket motsvarar minskade kvaveoxidut-
slapp pa drygt 22 300 ton.

Det ar ocksa oomtvistat att 6kat cyklande bidrar till
en forbattrad folkhalsa och att cykelpendla till arbe-
tet ar ett bra satt att fa den vardagsmotion som ar
nodvandig for valbefinnandet.

Trenden ar tydlig! Medvetenhet om miljo och halsa
innebar att vardagscyklingen kommer att oka i rask
takt. Till detta bidrar satsningar pa infrastruktur for
cykel, som nu allt fler efterfragar i ckad utstrackning.
Utveckling av cyklar for olika intressen och andamal,
bl. a elcyklar, intresserar nya malgrupper.

En av besoksnaringens stora utmaningar ar att skapa
forutsattningar for ett miljoriktigt och hallbart re-
sande. Fler och fler efterfragar turistiska upplevelser
som innebar aktivitet, valbefinnande och narhet till
natur och lokal kultur.

Det har i arbetet, med 6vriga turismcykelleder som ar
under utveckling, visat sig att en satsning pa turismcy-
kelleder innebar att vardagscykling och turismcykel-
leder gar hjul i hjul. Nar det galler strackningen i
Blekinge kan man se att de strackor som prioriteras
for okad vardagscykling i flera fall overensstammer
med turismcykelledens behov for okad trafiksakerhet.
Omvant kan satsning pa turismcykelled skapa resurser
som innebar att strackor med behov for okad vardags-
cykling kan forverkligas.

Ett bra exempel ar en nyligen invigd cykelvag langs
Sydostleden mellan Tingsryd och Urshult. Har har
finansiering for Sydostleden bidragit till att infrastruk-
tur for 18 miljoner nu kan uppfylla trafiksakerhet och
bekvamlighet for saval cyklande turister som lokalbe-
folkning. Har ar det ocksa tydligt hur en cykelled/vag
kan uppfylla landsbygdens forvantningar och innebara
mojlighet till bl. a narings- och landsbygdsutveckling.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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Omvarlden cyklar!

Pa nara avstand fran Blekinge finns regioner och
lander som satsat stort pa att bygga infrastruktur
for cykel. Bade i Danmark och Holland har det sedan
lange varit en medveten strategi att skapa utrymme,
sakerhet och bekvamlighet for cyklisterna.

| dessa lander ar det lika sjalvklart att cykla som att
kora bil. Man borjar cykla i unga ar och fortsatter med
det i vuxen alder. Det &r status att cykla! Ett lysande
exempel ar Kopenhamn dar malet ar att 50 procent av
Kopenhamnsborna ar 2015 skall cykla till arbetet eller
skolan.

Cykelturismen &r viktig i manga europeiska lander,
exempelvis Osterike, Belgien, Danmark, Schweiz,
Holland och Tyskland. Det finns inte nagot sakert svar
pa fragan om vardet av cykelturismen i Europa. En
modell har dock utvecklats for att uppskatta volym
och varde for cykelturism och enligt denna uppskattas
cykelturisterna arligen spendera 9 miljarder EURO
(83,7 miljarder SEK).

En prognos for cykelturismen ar att den kommer att
oka mer an annan turism eftersom den ar miljoriktig,
har positiva halsoeffekter och ger stor méjlighet

att uppleva natur och lokal kultur. | olika publikationer
uppskattas cykelturismen ha en potential att

efter 2020 kunna omfatta 5 % av den totala
turismomsattningen i Europa. Omsattning mellan

100 och 150 miljarder SEK bedoms mojligt.

En nyligen publicerad artikel i The Guardian
(2014-11-12) framhaller att cykelindustrin i Europa
skapar 650 000 jobb och att huvuddelen, 524 000,
aterfinns inom besoksnaringen. Vidare i artikeln anses
att denna siffra, i takt med att antalet cykelresor i
Europa okar, kan 6ka till 6ver 1 miljon 2020. Okad
vardagscykling medfér ocksa att fler och fler vill
rekreations- och turismcykla. Detta forutsatter dock
en utbyggnad av infrastruktur for trafiksaker och
bekvam cykling. Om det sker i 6kad omfattning sa
finns det i sodra Sverige och Blekinge stora mojligheter
for okad turismcykling. En marknad for besokare
finns saval i Sverige som i dvriga Europa och med den
stora omfattning cykelturismen har i manga lander

sa kan cykelturismen innebara stor skillnad fér okad
turismexport.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

Méijliga utlandska marknader stammer ocksa Gverens
med prioriterade utlandsmarknader i strategin for
besoksnaringen i Blekinge.

Koucky & Partner aterger i rapporten ”Cykelturismen

i Europa” (2007) argument for Sverige som
cykeldestination:

« Stor tillgang till hav, sj6ar, skog oc naturupplevelser
« Klimatet - ej for hett pa sommaren

+ Langa sommardagar

» Narhet till cykelnationer som Tyskland och Holland.

| rapporten uppskattas 150 000 mojliga tyska
cykelturister till Sverige arligen.

Detta avsnitt avslutas darfér med exempel fran

Tyskland, som genom ADFC (Allgemeiner Deutcher

Fahrrad Club) har mycket bra uppfdljning pa

cykellandet Tyskland, dar:

» ca 22 miljoner gastnatter i Tyskland ar
cykelrelaterade

« omsattningen i cykelturismen ar 36 miljarder
SEK, vilket ar 10% av allt vardeskapande inom tysk
turistnaring

o det finns 7 590 mil tyska cykelleder

o 2/3 av cykelturisterna ar aldre an 40 ar och med
inkomst over genomsnitt

« man oftast cyklar som par eller i smagrupper upp
till 6 personer.

De tyska cyklisterna vill:

« rulla genom vackra, varierade landskap

« ha bra luft och klimat

« cykla pa bilfria och bra vagar

« uppleva semester i lugn och ro och ha majlighet till
aterhamtning

 gdra nagot for halsan och kanna valbefinnande

» cykla 4-8 mil per dag

« helst dvernatta pa hotell, pensionat och B&B

» imedeltal cykelturista 5-8 dagar.

| Tyskland ar 5 500 turismaktorer anslutna till
Bett&Bike, som ar en organisation for certifiering av
service m m till cyklisterna.

Se ocksa ldnken till cykellandet Tyskland, bl a med 200 olika
cykelleder: http://www.germany.travel/se/fritid-rekreation/cykling/
cykling.html
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Satsning pa infrastruktur for cykel
i cykel- och transportplaner

| Blekinges regionala/lokala planering for investeringar
i infrastruktur for cykel sa har inriktningen hittills
varit att forbattra mojligheterna till vardagscykling

i form av trafiksakrare pendlingsmojligheter,

sakrare cykelvagar till skolor m m. Denna forstudie
aktualiserar ocksa mdjligheter och investeringsbehov
for okad rekreations- och turismcykling.

Flera regioner upprattar nu regionala cykelstrategier/
cykelplaner som grund for kommande satsningar och
turismcykelvagar blir allt oftare en del i planeringen.
| den regionala planeringen for turismcykelvagar, som
ar gransoverskridande, &r det ocksa viktigt att det
sker en diskussion 6ver lansgranserna.

2014 antog regeringen en nationell transportplan

t o m 2025. | planen, som totalt omfattar 522
miljarder, skrivs en hel del om vikten av miljohansyn i
transportsystemet och 6kad cykling som en mojlighet
till forbattring i detta hanseende.

Sammanlagt ar 3,7 miljarder under planerings-
perioden avsedda for cykelinfrastruktur och

andra cykelatgarder, vilket ar en blygsam 6kning
jamfort med tidigare. Sett over alla lan utgor
cykelsatsningarna drygt 10 % av lansramen. | relation
till befolkningsmangden varierar satsningarna fran
15 till 149 kr per invanare. | Blekinge satsas med
pengar fran planen 29 kr per invanare, vilket ar nara
genomsnittet 32 kr.

Ett viktigt syfte med denna forstudie ar, forutom de i
projektbeskrivningen angivna, att ligga till grund for
prioriteringar framover. Viktigt ar da att sammanvaga
huruvida rekreations- och turismcykling i vissa
strackningar kan samordnas med efterfragan/behov
for okad vardagscykling eller planering/byggande for
VA, bostadsomraden m m.

En del av infrastrukturen som ar viktig for okad cykling
ar mobiliteten, dvs majligheten att pa ett bekvamt
satt skifta mellan transportslag och att kunna ta med
sin cykel pa tag, buss och bat.

Att kunna resa med sin cykel ar speciellt viktigt for
cykelturismens utveckling.

Bland tyska cykelturister ar det 3 ganger vanligare att
na cykeldestinationen med tag an for all annan turism.
De anvander bil 30% mindre och flyger 75% mindre an
andra turister for att na cykelleden/destinationen.
2013 transporterade Deutsche Bahn 300 000 cyklar
och foretaget "Mein Fehrnbus” mer an 13 000 cyklar.
Foretaget har 151 bussar med cykelstall pa 40 linjer,
vilket 2014 utokas till 250 bussar.

Blekinge ar lyckligt lottat i det har fallet med Blekinge
kustbana som innebar att cyklisterna kan fardas
miljovanligt till destinationen och ha mojlighet att
anknyta pa olika orter. Pa Oresundstag och Pagatag ar
det mojligt att idag ta med cykel och det ar viktigt att
denna mdjlighet bestar och helst utdkas i framtiden.

Med Blekingetrafikens bussar gar det idag inte att ta
med sin cykel och detta ar nagot som maste hanteras
i framtida kravstallningar och upphandlingar for
kollektivtrafiken.

Farjelederna till Blekinge, Stena Line Karlskrona-
Gdynia och DFDS Seaways Karlshamn-Klaipeda, ar
ocksa viktiga ingangar for cykelturism. Mellan 7 000
och 8 000 polacker har under 2014 akt med Stena
Line for att cykla i Karlskronas naromrade. Klart ar
att cykelturister fran Polen har potential att 6ka de
narmaste aren.

Ocksa Skargardstrafiken och annan 6vrig battrafik
kommer att vara viktig for "Kustnara cykelled genom
Blekinge”. Till vissa oar ar det inte nodvandigt att
kunna ta med cykeln, medan Skargardstrafiken i dkad
utstrackning bor anpassas till denna maojlighet. Hasslo
och Sturkd/Tjurkd ar exempel pa omraden som inom
overskadlig tid kommer att vara svara att na cyklande
pa ett trafiksdkert satt. Aven vid upphandling av
skargardstrafik ar det viktigt att diskutera denna
fraga. Forstudien angaende Blekinge Arkipelagrutt
forvantas djupare analysera detta.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Blekinge strategiskt i ett
gransoverskridande system av
turismcykelleder i sodra Sverige

Det sker mycket utveckling av turismcykelleder just
nu (2014) i sodra Sverige. Kattegattleden, mellan
Goteborg och Helsingborg, ar nyligen godkand som
nationell cykelled enligt Trafikverkets kriterier och ar-
betar nu for oppning och invigning 2015. Sydostleden,
bl a genom vastra Blekinge (kommunerna Olofstrom,
Karlshamn och Sélvesborg), har en strackning pa 27
mil mellan Vaxjo och Simrishamn och har inriktning
att oppna varen 2016. Olandsleden bygger vidare och
siktar pa att kunna oppna for trafiksaker cykling pa

Oland 2018/19. Sjuhiradsrundan i Borasomradet invig-

des 2013 som en regional cykelled med den nationella
rod/vita skyltningen. En forstudie pagar for att utreda
forutsattningarna for en bilfri cykelled runt Vattern.

Intresset ar saledes mycket stort for att vidareut-
veckla rekreations- och turismcykelleder. Lokalt ar
det ocksa tydligt att manga kommuner ar intresserade
av att utveckla infrastrukturen for rekreations- och
turismcykling.

Det samarbete som finns etablerat mellan Sydost-
leden, Kattegattleden, Olandsleden och Sjuhdrads-

rundan avser att under 2015 ta fram ett underlag
som beskriver mojligheterna for, och bilden av, ett
framtida system av rekreations- och turismcykelleder
i sodra Sverige.

”Kustnara turismcykelled genom Blekinge” blir en
attraktiv del av ett framtida system av turismcykel-
leder i sodra Sverige. Leden kommer att ha en direkt
koppling till Sydostleden, som i sin tur kan komma att
fa en koppling sdderut fran Simrishamn mot Ystad,
Trelleborg m fl. Norrut kan Sydostleden sa smaningom,
via utveckling av dagens banvallsled, som stracker sig
fran Karlshamn till Halmstad, anslutas till Kattegatt-
leden. Fran Vaxjo kan, via det s.k. ”smalsparet”, en
knytning goras norrut mot Vimmerby, Hultsfred och
Vastervik. Cykelleden genom Blekinge kan i den Ostra
delen fa en framtida anslutning fran Bromsebro via
Kalmarkusten till Olandsleden.

Ett sadant system av leder skulle ge valmojligheter
och en stark produkt att salja till alla de cyklister
som cyklar pa kontinenten och som garna vill ha nya
upplevelser.

Att inga i ett system av cykelleder i sodra Sverige 6verensstammer ocksa val med intentionerna i Blekinges

strategi for besoksnaringen:

”Ndr vi jobbar mot Danmark, Holland och Tyskland
kommer vi att kombinera Blekinge med andra starka
varumdrken och destinationer i Skane och Smaland.
Helt enkelt for att kunna erbjuda kompletterande

upplevelser och kontraster”.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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" "n. Sydostleden

™ n . Dlandsloden

#7 e Kattegattiodon

#7 N+ Cykelleden Sjubidradsrundan

Oversikt av de cykelleder som kan ldnkas ihop till ett ledsystem i sédra Sverige.

En cykelled genom Blekinge ger en ocksa en mdjlighet
att inga i det europeiska cykelnatverket EuroVelo,
vilket ar ett projekt som drivs av Europeiska
Cykelforbundet (ECF; European Cyklists Federation) i
samarbete med nationella och regionala partners.

EuroVelo inforlivar befintliga och planerade nation-
ella och regionala cykelvagar till ett europeiskt
cykelledsnat.

EuroVelo 10 ar en planerad strackning kring hela
Ostersjon: Lubeck-Kdpenhamn-Malmé-Ostra Skane-

Blekinge-Stockholm-Lule&-in i Finland-Abo-Helsingfors-
Sankt Petersburg-Tallinn-Riga-Klaipeda-Kaliningrad-
Gdynia-Lubeck.

| ett kommande skede av utvecklingen av ”Kustnara
cykelled genom Blekinge” bor det undersokas
huruvida aktivt deltagande i utvecklingen av EuroVelo
kan skapa en del av finansieringen for infrastrukturen
och den vidare utvecklingen.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Cykelled i Blekinge

- en efterfragad produkt!

Moten med representanter for turistorganisationerna

i respektive kommun starker bilden av att turismcyk-
ling ar en allt mer efterfragad aktivitet/produkt och
man ser fram emot att kunna erbjuda trafiksakra och
bekvama cykelpaket med den service som efterfragas.

Men det racker inte att tillgodose kraven pa trafik-
sakerhet. Exportmogna produkter/paket maste
utvecklas, vilket en forbattrad infrastruktur ar en
forutsattning for.

Idag finns det lokala cykelkartor med turforslag och
det finns nagra aktdrer som satsat pa att erbjuda
paket, som ofta har en tematisk inriktning. Vid

moten med nagra av dessa aktorer finns en mycket
positiv installning till att skapa en cykelled genom
Blekinge. Man ser majligheten till en pulsader som
innebdr manga cyklister till Blekinge som kan erbjudas
aktiviteter och paket langs och kring den nationella
cykelleden.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

Ett bra exempel pa en storre satsning som mott stort
intresse ar Braknetrampen Blekinge Cykelfestival i
Brakne Hoby som arrangeras varje ar i maj manad.
2014 deltog 1 100 cyklister i arrangemanget. 2013 stod
Bygd i samverkan som arrangorer for Cykelframjan-
dets arliga cykelvecka. Man presenterade ett antal
attraktiva cykelturer som blev mycket uppskattade av
deltagare fran hela Sverige. Turistbyran i Ronneby fick
under denna vecka kanna av att cykelturism verkligen
gor skillnad och skapar efterfragan.

En oversiktlig inventering fran turistbyraerna visar
ocksa att det finns manga kustnara aktérer inom
dta, bo, gora” som kan knytas till cykelleden. Manga
upplevelser finns inom nara avstand och cykelleden
kommer att ga in i staderna Karlskrona, Ronneby,
Karlshamn och Sdlvesborg, men ocksa gora landsbyg-
den mera tillganglig.
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Naringslivet uttalar att cykelleden
kommer att medverka till uppvaxling
av turismen i Blekinge

| arbetet med att utveckla Sydostleden, Kattegattle-
den, Olandsleden m fl &r néringslivets aktérer enga-
gerade i olika sammanhang. Det ar tydligt att olika
aktorer, med spannvidd fran dagligvaruhandel till
turistboendeanlaggningar ser att den infrastruktur
som byggs for att skapa en trafiksaker och bekvam
cykelled kommer att kunna gora skillnad i verksamhe-
ten och skapa okad lonsamhet.

Erfarenheten &r ocksa att det redan under utveck-
lingsarbetet stimulerar till idéer och entreprendrskap i
ledernas strackning. Cykelleden blir en del av kalkylen
for investeringar, fastigheter med verksamhetspoten-
tial blir mer intressanta m m.

Erfarenheten fran de utlandska lederna ar att nar
cykelledens infrastruktur ar pa plats sa kommer
efterhand investeringar for utvecklad och okad verk-
samhet.

En viktig del av forstudien har varit att mota olika
aktorer for att informera om projektet, diskutera po-
tentialen for cykelturism i Blekinge och att ”kanna av
forankringen for en satsning pa denna infrastruktur
for utveckling av besoksnaringen. Utan undantag ar
installningen mycket positiv och man valkomnar initia-
tivet. Manga kanner till cykelturismens omfattning pa
kontinenten och ser den potential i okad export
(utlandska besokare till Sverige) som finns bland alla
de manniskor som turismcyklar pa lederna i Europa.
Flera aktorer har ocksa pekat pa en tydligt 6kad
efterfragan fran den svenska marknaden.

”

Bade den nationella besoksnaringsstrategin och stra-
tegin for besoksnaringen i Blekinge har som mal att
vasentligt oka turismomsattningen framover. Eftersom
Sverige idag, jamfort med manga andra Europeiska
lander, har en mycket lag niva pa cykelturismens
omsattning kan ett okat utbud av konkurrenskraftig
cykelturism innebara stor skillnad.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



BLEKINGE

Y 2

UNDERBARA™
VATTEN

Stark koppling till

varumarkesplattformen for
besoksnaringen i Blekinge!

Under 2014 har en strategi och varumarkesplattform
for besoksnaringen i Blekinge arbetats fram i samar-
bete mellan kommunerna, Region Blekinge, Lanssty-
relsen och besoksnaringens aktorer.

”Kustnara cykelled genom Blekinge” kommer att
starkt kunna bidra till visionen:

Tillsammans skapar vi ett attraktivt Blekinge
genom dkta, kreativa och unika upplevelser i norra
Europas ndrmaste skdrgard.

Malgruppen for en kustnara cykelled stammer val
dverens med de malgrupper som ses prioriterade i
varumarkesplattformen. Inte minst galler detta for
de malgrupper som avser utlandska besokare fran
Tyskland, Holland, Danmark och Polen - aktiva aldre
med god ekonomi och halsan i behall samt aktiva
barnfamiljer.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

Aven fér Sverigemarknaden staimmer besoksnarings-
strategins prioriteringar med forvantade cyklister
till Blekinge. Om besdksnaringen i Blekinge skall na
de mal som satts upp for den framtida utvecklingen
maste de kommersiella gastnatterna oka, dvs. hogre
belaggning pa hotell, vandrarhem, campingplatser,

B & B m fl. Om det skall kunna ske maste nya export-
mogna produkter "fylla hyllorna” och fler utlandska
besokare komma till Blekinge. Att satsa pa cykel ar
da en av moijliga ingredienser som har stor potential.

| fortsatt arbete med ”Kustnara cykelled genom Ble-
kinge” bor en varumarkesplattform for cykelleden, i
samverkan med besoksnaringen, tydliggoras. | arbetet
med att ta fram plattformen starks forankring och
medverkan fran naringen och cykelleden kan knytas
med starkt granssnitt till besoksnaringens strategi.

15



Cykla i Blekinge Arkipelag
- ger kustnara cykelled unik

attraktionskraft!

Cykelledens kustnara strackning och skargardens
mojligheter ger en speciellt hog attraktionskraft.
Cykelturen kan pa flera stallen kombineras med
batturer till 6ar i Blekinge arkipelag, exempelvis
Hano, Tarno, Tjaro, Hasslo, Sturko/Tjurko.

Biosfaromradet Blekinge Arkipelag kommer under
2015 att genomfora en forstudie med syfte att

finna utvecklingsprojekt och lamplig transportform
mellan och pa 6arna i skargarden for att fa en
sammanhangande fardvag - Arkipelagrutten. Bl.a skall
forstudien ge svar pa fragorna var man kan utveckla
och férbinda redan befintliga cykelleder med bat och
var det kravs nya cykelleder.

Granssnittet mot den forstudie som skall genomforas
av Blekinge Arkipelag ar darfor starkt och den
beskrivna mojligheten for en kustnara cykelled
genom Blekinge blir ocksa ett viktigt underlag for
framtida Arkipelagrutt. Forstudien har presenterats
for Blekinge Arkipelags ordforande m fl. som ser
mycket positivt pa den som ett viktigt underlag for
Arkipelagrutt-forstudien. Vi vill betona vikten av att
forstudien for Arkipelagrutt diskuterar moéjligheterna
att ta cykel med aven till skargardens oar.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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Tematisera cykelupplevelsen
med andra aktiviteter!

Mojligheten att kombinera cykelupplevelsen med Valbefinnande....exempel som visar att mojligheterna
andra typer av aktiviteter ar stor i Blekinge. Det till upplevelse och attraktivitet ar manga.

mesta finns pa nara avstand och inom rackhall for

cyklisterna. Exempel pa aktiviteter som skulle kunna Tidigare namnd varumarkesplattform for cykelleden
kombineras i exempelvis paketerbjudanden ar skall ju bygga pa den strategi som besoksnaringen i
Cykel & Golf, Cykel & Vandring (i nagon strackning Blekinge nu arbetar efter och kommer ocksa att ge
gar lederna samman), Cykel & Kajak, Cykel & Fiske, en grund for den bild som skall marknadsforas och de
Cykel & Bat, Cykel & Natur, Cykel & Kultur, Cykel & upplevelser som speciellt skall framhallas och ge en
Shopping, Cykel & Gourmet, Cykel & Hast, Cykel & stark reseanledning for att cykla i Blekinge.

Cykel
& Kultur

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 17



En utmaning ar att bli godkand
som nationell turismcykelled

2014 antog Trafikverket ”Cykelleder for turism och system med avseende pa bland annat skyltning.
rekreation -klassificering, kvalitetskriterier och Ledens langd ar ett riktmarke for klassificeringen
utmarkning”. Om en led uppfyller Trafikverkets men man ska aven ta hansyn till andra kriterier.

kriterier kommer leden att inordnas i ett nationellt

Typ av led Langd Kollektivtrafik

Nationella leder > 200 km Anslutning till kollektivtrafik pa lampliga start-och
slutpunkter

Regionala leder 65-200 km Anslutning till kollektivtrafik pa lampliga start-och
slutpunkter

0® 00000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

12 Kvalitetskriterier for
godkand turistled enligt
Trafikverkets kriterier:

o Leden ar trafiksaker

» Leden har en utpekad huvudman

 Leden gar genom attraktiva omraden

 Leden gar att anvanda pa ett komfortabelt
satt i cykelturistsasongen och ar tillganglig for
cyklar med slap

» Ledens strackning ar forankrad med berorda
kommuner, region(forbund) och Trafikverkets
region samt bekraftad i ett avtal mellan dessa
och ledhuvudmannen

« Det finns avtal med enskilda vaghallare
(med och utan statsbidrag) dar rattigheter och
skyldigheter ar reglerade

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

© 0000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o
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Ledens lamplighet for olika malgrupper och
period da cykelleden och service ar tillganglig
tydliggors i informationsmaterial

Ledens strackning finns redovisad pa karta
och pa internet

Ledhuvudmannen har en plan och budget
for forvaltning, kvalitetssakring av

service, utveckling och marknadsforing,
kvalitetssakring av infrastrukturen och
utmarkning

Overnattningsméjligheter och matstillen bér
ligga pa ett rimligt avstand fran varandra
Leden har en rimligt gen strackning mellan
utpekade malpunkter

Information om nationella leder ar tillganglig
pa flera sprak (grundkravet ar svenska och
engelska).

© 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Trafiksakerhet utanfor tatort

Hastighet i km/tim SDT (antal motorfordon/dygn
pa sommaren
60 <500 Cykelbana, cykelfalt, blandtrafik
500-2 000 Cykelbana, cykelfalt
Blandtrafik
<2000 Cykelbana
Cykelfalt
70 <500 Cykelbana, cykelfalt, blandtrafik
500-2 000 Cykelbana
Cykelfalt
<2000 Cykelbana
Cykelfalt
Blandtrafik
80 <250 Cykelbana
Cykelfalt, blandtrafik
250-1 000 Cykelbana
Cykelfalt
<1000 Cykelbana
Cykelfalt, blandtrafik
>90 Cykelbana
Cykelfalt, blandtrafik

Ovan ar exempel for bedomning av trafiksakerhet (hamtat fran Trafikverkets kriterier).

Gron standard, upplevs som tillrackligt saker
Gul standard, upplevs som saker
[ R6d standard, upplevs som oséker, maste atgardas inom 5 ar
Lila standard, upplevs som trafikfarlig, kan inte inga i en cykelled

Ovanstaende ar en del av innehallet i ”Cykelleder for rekreation och turism

- klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning” som Trafikverket antagit.

Hela dokumentet finns att ldsa/hdmta pa Trafikverkets hemsida.

http://www.trafikverket.se/PageFiles/85207/cykelleder_for_
rekreation_och_turism_apr_2014_x4_2.pdf

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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En nationell referensgrupp bedémer ansokan fran de
cykelleder som onskar bli godkanda som nationell eller
regional cykelled. Efter godkannande tilldelas leden
ett nummer (jamfor vagnummer) och vagvisningsskyl-
tas enligt en nationell standard med rod/vita skyltar.

Som tidigare namnts ar Kattegattleden, som stracker
sig mellan Goteborg och Helsingborg den forsta led
som under 2014 fatt godkannande och status som
nationell cykelled. Under 2015 kommer Sydostleden att
arbeta fram underlag for ansokan till Trafikverket och
siktar pa ett godkannande hosten 2015.

”Kustnara cykelled genom Blekinge” skall sikta pa att
kunna uppfylla kraven for att bli godkénd och fa status
som nationell cykelled. Cykelledens langd blir mer an
20 mil fran Broms i dster till Skanegransen i vaster
(Valje).

Det kommer att kravas bade vilja och resurser for att
uppfylla kraven, men en trafiksaker och tillrackligt
bekvam cykelled blir da resultatet for att méta bl a
utlandska besokares forvantningar.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Kustnara strackning

- totalt drygt 20 mil!

Ett forslag till led har tagits fram med en total langd
fran Broms i dster till Skanegransen (Valje) i vaster pa
ca 22 mil. Fran Asarum till Valje ar strackningen for
”Kustnara cykelled genom Blekinge” densamma som
for Sydostleden, drygt 33 km.

Bavkaryd

Al

Maljeryed

T BLEKINGE LAN

Strackning i resp. kommun:

Solvesborg 21 km (Sydostleden och berors ej direkt
av denna forstudie), Karlshamn 45 km (ca 12 km
Sydostleden), Ronneby 67 km och Karlskrona 86 km.

Hiaslad

Tret=ryd
Tarharan

# N\ Kustnira cykelled genom Blekinge
»#7 M. Sydostleden

Pa foljande sidor beskrivs den inventering som gjorts
for ”Kustnara cykelled genom Blekinge”. Kartor
visar de foreslagna strackorna, som ocksa beskrivs i
tabellform, med geografisk placering, vagtyp, langd,
arsdygnsmedeltrafik (ADT), sommardygnstrafik (SDT)
och skylthastighet.

Strackorna markeras utifran Trafikverkets kriterier
med gront, gult respektive rott for att markera
trafiksakerheten. Gront innebdr att vagen dr
tillrdckligt sdker, gult att den dr acceptabel och rott
att den dr for trafikosdker att cykla och att det mdste
byggas bort.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

For bekvamligheten markeras med gult for de strackor
som behover ett battre underlag och rott dar cykelled
maste byggas i obanad terrang. Trafiksakerheten har
bedomts med hjalp av de matningar som Trafikverket
har tillgangliga for de statliga vagarna (Nationella
vagdatabasen och vagtrafikflodeskartor).

Oftast finns matningar med definierad arsdygnsmedel-
trafik, medan sommarmedeldygnstrafiken far upp-
skattas och bedomas med hjalp av diagram enligt
exempel nedan. | kustlandskapet ar sommartrafiken
vasentligt hogre an ovriga aret.
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| detta exempel ar den uppmatta arsdygnsmedeltrafiken 170, medan

sommartrafiken uppskattas till 250.
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For kommunala och enskilda vagar har eventuella
lokala matningar anvants. | ovrigt har uppskatt-
ningar gjort for dessa vagar utifran antal hushall i
omradet och malpunkter som kan tankas ha bety-
delse for trafikflodet.

I kommande skede for cykelledens planering bor
kompletterande matningar av sommartrafiken
goras for strackor som ligger nara gransen for att
vara roda och dar atgarder kanske maste vidtas for
att bli godkand..

Strackor i Karlshamns kommun har beteckningen
K1, K2, K3..., i Ronneby R1, R2, R3...., i Karlskrona
Kkr1, Kkr2, Kkr3....

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Stracka Ki:
Kommungransen Solvesborg/Karlshamn-Morrum-Asarum-Karlshamn C

K1

LF 4" GC-vig planerad
' / 2019-2021

D = SRR Ingen 3tgard
- S — planerad GC-vag planerad
AR 2016-2018 .

4 ;3! ey Yo, A
] bt i l‘l’f Y -) o J \ Ilr'
/ i = e Sl
J i ; P
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet

lastbil) skattad)

K1 Grans Solvesborg GC-vag 17 500
till Turistbyran
Karlshamn via
Morrum och
Asarum

Al Alternativ:

Vekerumsvagen -

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 23



Stracka K2-Ké6:
Karlshamn-Vettekulla-Matvik

4
/
J‘-‘,/
L
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S ' 2
i Q??Q':‘-a,_ e
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?‘i v Stockhojnbieded
e ! e I b
AE 8 P L 1 GO

&

K4

2 f';,‘;. A
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)
K2 Turistbyran i GC-vag 1250 - -
Karlshamn till
”Vaggaslingan”
K3 ”Vaggaslingan” Kommunal 1200 ? ?
K4 Vagga-Kollevik- GC-vag 3060 - -
Vettekulla
K5 Planerad GC-vag 850 - -
GC-vig Oster
Vettekulla
K6 Sonaholms- Enskild, 2 850 298/- ?
vagen/ statsbidrag
Matviksvagen till
Matvik
Al Alternativ: GC-vag 550 - -
befintlig GC-vag

24
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Stracka K7-K9:
Matvik-Boddestorp-Hallaryd

ok
.‘rll
£ =
II| R i
£
/
.lr\
/ v
;"'I
K/
-—
Bgde srorp
g1
-
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sdkerhet lighet

lastbil) skattad)

K7 Matvikshamns- 630 1 400 351/15 600 50
vagen
Efter Broddes- 630 900 693/15 850 50
torpsvagen
Efter Broddes- 1 600 1600 693/15 850
torpsvagen
K8 Trensumsvagen Kommunal 600 220 ?
till cykelbana i
Hallaryd
K9 Hallaryd GC-vag 1250

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 25



Stracka K10-K16:

Hallaryd-Aryd-Djurtorp

Stracka

K10 Lyckevagen

K11 Planthagsvagen
K12 Sandgravavagen
K13 Sandgravavagen
K14  Arydsvéagen

K15 Tornerydsvagen
K16 Tockarpsvagen

26

Vagtyp/
vagnr

Enskild,
statsbidrag

Enskild,
statsbidrag

Enskild
Enskild
634
635

Enskild,
statsbidrag

Langd
(m)

1550

1600

3050
550
1200
800

650

ADT
(bil/
lastbil)

<100

<100

19

<10
624/30
49/2

<100

SDT
(upp-
skattad)

700

70

Hastighet  Trafik- Bekvam-
(km/h) sakerhet lighet

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Stracka K17-K23:
Djurtorp-kommungransen Karlshamn/Ronneby

. = £
e ; S = _,,-”'/
m - o
it
Sépegiida
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)
K17 Djurtorpsvagen Enskild 1450 <100 ?
K18 Bef stig / Enskild 400 <10 ?
traktorvag till
gamla Riksvagen
K19  Gamla Riksvagen 620 400 919/49 1 050
K20 Gundlatorps- Enskild, 200 <100 ?
vagen statsbidrag
K21 Edstorpsvagen Enskild, 750 <100 ?
statsbidrag
K22  Edstorps markvag Enskild 1200 <100 ?
K23  Obanad terrang 75 -

Blekingeleden till
gransen Ronneby

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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Stracka R1-R8:
Kommungransen Karlshamn/Ronneby-Jarnavik-Anneberg

m . AEs = :
R1
e m i
m [,
R3 I R4 _
R5
538
R7
:3:0'""' :
R8
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet

lastbil) skattad)

R1 Ingang Ronneby - 75
via Blekingeleden

R2 Blekingeleden Enskild 1000 <50 <100
till parkering
naturreservat

R3 Grusvag till vag Enskild 400 <50 <100
636

~
(=}

R4 Till avfart vag 636 400 347/14 700
till Jarnaviks
camping

w
o

R5 Till Jarnaviks Kommunal 800 400 1000
camping

R6 Over - 250
campingplatsen

R7 Obanad terrang - 600
fram till vag 632

~
(=}

R8 Till vagskal 632 400 198/12 300
vaster Anneberg

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Stracka R9-R14:

Anneberg-Garnanas-Sonekulla-Vieryd

Stracka

R9 Till vagskal Gyo

R10  Vagskal viken
Garnanas via

Svalemala

R11 Vagskalet till
kroken norr

Sonekulla
R12 Norr Sonekulla
R13 Vag 639 till 638
R14  Till Vieryd

(Bokeviksvagen)

Vagtyp/
vagnr

Enskild,

statsbidrag

Enskild

Enskild,
statsbidrag
639

Enskild,
statsbidrag

638

Langd
(m)

1500

800

3900

500

800

4050

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

ADT
(bil/
lastbil)

300

300

150

97/4

32

373/22

SDT
(upp-
skattad)

Trafik-
sakerhet

Bekvam-
lighet

Hastighet
(km/h)

480

480

250

140

50

600

29



30

Stracka R15-R20:
Vieryd-Trolleboda-Spjalko-Saxemara

Felande lank

RZO *e”

GC-vag planerad
2019-2021

Stracka

R15

R16

R17

R18

R19

R20

Al

A2

638 till Bokevik

Enskilda vagar
mellan Bokevik
och Trolleboda,
felande lank
50 m

Trolleboda till
vag 638

Skonevik-
Spjalkovagen

Spjalkovagen

Spjalkovagen-
Granitvagen till
GC-vag

Langs 638 forbi
Bokevik och
Trolleboda

Dragsnas, felande

lank 150 m

Vagtyp/
vagnr

Enskild,
statsbidrag

Enskild

Enskild,
statsbidrag

638
Enskild,
statsbidrag

638

638

Enskild,
statsbidrag
vastra delen

Langd
(m)

950

700

1700

2 550

1350

400

1300

1900

ADT
(bil/
lastbil)

210

65

900

1592/51

720

1592/51

373/22

SDT
(upp-
skattad)

300

100

1350

2500

950

2500

600

Hastighet  Trafik- Bekvam-
(km/h) sakerhet lighet

~
o

w
o

70/50

~
o

%y
o

~
o

-~
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Stracka R21-R23:
Saxemara-Bussamala-Ekenas-Ronneby-Sandvik/Aspan

\

‘RonnellHaran

Till C !

|
R21 --

Statligt bidrag ©~~
fram hit :

/‘2 ""0
Felande lank - "
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet

lastbil) skattad)

R21 Saxemara- GC-vag 7 300
Ronneby
hamn till
Fornanasvagen

TillC T or Ronneby GC-vag 8 300
centrum

R22  Fornanasvagen 660 2 150 1472/51 1900
till 663

R23  Vag 663 till 663 2 550 663/25 1050
Goholm

Al Forbi Aspan. Enskild 3300 ? ?
Obanad vag
over viken mot
Goholm

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 31
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Stracka R24-R27:
Aspan-Millegarne-Korsanas-Kuggeboda-Bokenas

Mifjelgdrie

=
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)

R24  Vag Goholm Enskild 3000 <30 <50 ?
R25  Milligarne- 664 2 900 314/16 90 vast, 70

Korsanas 475 ost
R26 Mot Kuggeboda 663 1800 284/13 425 50

till vag 696
R27 696 till 663 mot 696 2 300 470/147 650 50/70

Listerby

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Stracka R28-R32:

Bokenas-Rolstorp-Listerby-Vambasa

Kartorp

“ R29

R28

Rolstorp

jo11] Bbkeeis
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)

R28  Vagskal 663/696 663 2 800 1172/47 1500

till Yxnerum
R29 Yxnarum till 663 650 1172/47 1500

Bogsprotsvagen
R30  GC-vag till GC-vig 1850

Ostranasvagen villagator
R31  Ostrandsvigen Enskild 800 <10 <20
R32 Traktorvag till Enskild 1000

felande lank

Kustnara turismcykelled genom Blekinge




Stracka R33-R36:
Vambasa-kommungransen Ronneby/Karlskrona

Ej statligt bidrag

| — Statligt

bidrag

Stracka

R33

R34

R35

R36

Al

34

Vagar Vambasa
fram till
Hasslovagen

Passagen
Hasslovagen

Parallellt 6ster
om Hasslovagen
till Farmanstorps-
vagen

Farmanstorps-

vagen

Alternativ
Vambasa

Vagtyp/
vagnr

Enskild,
delvis
statsbidrag

673

Enskild

Enskild
(ansokt om
allman vag)

Enskild

Langd
(m)

4200

400

1900

850

ADT
(bil/
lastbil)

<100

2163/
106

85

300

<100

SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
(upp- (km/h) sakerhet lighet
skattad)

<150

2 500

100

450

<150
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Stracka Kkr1-Kkr7: Kommungransen Ronneby/
Karlskrona-Skavkulla-Mjovik-Nattraby-Motellet/CityGross

Kkl‘l | Kk;:zwnﬂ

GC-vag planerad
-efter 2021
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)
Kkr1  Farmanstorps- Enskild, 1050 300 450

vagen till vag 678 statsbidrag

Kkr2  Till befintlig 678 400 590/41 750
GC-vag
Kkr3  GC-vag 678 850
Kkr4  Mjovik 678 900 590/41 750
Kkr5  Mjoviksvagen GC-vag/stigar 1700 650 m
Kkré  Cykelbana langs GC-vag 650
vag 676
Kkr7  Langs jarnvag och GC-vag 6 200
Ronnebyvagen till
CityGross/Motellet

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 35
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Stracka Kkr8-Kkr9:
Motellet/CityGross-Karlskrona C-Lyckeby-Losen

Stracka

Kkr8

Kkr9

Till centrum
Karlskrona

Centrum till
Losens kyrka

Vagtyp/
vagnr

GC-vag

GC-viig

Langd ADT
(m) (bil/
lastbil)
5200
10 900

SDT

(upp-
skattad)

Hastighet  Trafik- Bekvam-
(km/h) sakerhet lighet
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Stracka Kkr10-Kkr15:
Losen-Torstava-Stensnaset-Ramdala-Jamjo

Ej SB

GC-vag byggs 2015
GC-vig planerad
j efter 2021 Kkr1d
Kkri1 : \{
- Kkr12
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)
Kkr10 Losens kyrka- GC-vag 4 650
Torstdva
Kkr11 Backen till 738 550 3 506/152 4500
Trummenasvagen (GC-vag
2015)
Kkr12 Till vagskal 738 1300 3506/152 4500
mot Ramdala
Kkr13 Mot Ramdala 737 850 1095/64 1250
Kkr14 Vig mot Aby Enskild, 2 250 <50 <75
statsbidrag
Kkr15 Vag som ansluter Enskild, 2700 <50 <75
Torhamnsvagen statsbidrag

soder Jamjo
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Stracka Kkr16-Kkr23:

Jamjo-Torhamn-Truseryd-Svanhalla

Kkr16 |

. = vanhalla
Kkr2
I tilfea

Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-

vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet

lastbil) skattad)

Kkr16 Mot Torhamn 748 4900 1784/95 2300
Kkr17 Till vag 750 Enskild med 4 850 250 400

statsbidrag
Kkr18 Vag 750 till 748 750 1300 272/17 390
Kkr19 Till Torhamn 748 900 829/39 1 050
Kkr20 Till Torhamn 748 850 829/39 1050
Kkr21 751 till 762 751 1100 447/21 650
Kkr22 751 till 752 751 1850 447/21 650
Kkr23 751 till 753 751 5600 282/19 450

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Stracka Kkr24-Kkr28:
Svanhalla-Kristianopel

£}
&2
- @
Stracka Vagtyp/ Langd ADT SDT Hastighet  Trafik- Bekvam-
vagnr (m) (bil/ (upp- (km/h) sakerhet lighet
lastbil) skattad)
Kkr24 751 till 754 751 6 400 197/20 290 70 -
Kkr25 751 till 755 751 2 300 343/28 450 70 -
Kkr26 751 till 756 751 2 300 296/28 400 70 -
Kkr27 751 till 752 751 2700 310/25 420 70 -
Kkr28 Till Kristianopel 752 2 100 597/39 900 70,50,30
(rott
1 700 m)

Kustnara turismcykelled genom Blekinge 39



Stracka Kkr29-Kkr31:
Kristianopel-Broms

Stracka Viagtyp/ Langd ADT
vagnr (m) (bil/
lastbil)

Kkr29 Norr 763 1300 343/19
Kristianopel till
Tockamalavagen

Kkr30 Till vagskal 763 5000 219/17
Broms

Kkr31 Till Broms 763 2300 172/12

Avslut Fredstenen till Rastplatsen vid E22:an.

40

SDT
(upp-
skattad)

480

320

250

Hastighet
(km/h)

Kustnira turismcykelled genom Blekinge

Trafik-
sakerhet

Bekvam-
lighet



Det maste fa kosta att ocksa
bygga for trafiksaker, bekvam
och miljoriktig cykling....

sammanstallning beraknas till 75 miljoner kr for att
bygga trafiksakerhet med godkand standard (rott blir
gront!) samt forstarkning av underlaget i de strackor
som inte har tillracklig bekvamlighet. | vissa kortare
strackningar innebar det att bygga ny cykelvag i
obanad terrang.

Det troliga ar att en djupare analys ger en
kostnadsbild som kan oka, men bedomningen ar
att Blekinge kan oppna en trafiksaker och bekvam
kustnara cykelled for under 100 miljoner. Denna
summa ar i niva med investeringarna for de 6vriga
nationella cykelleder som ar under utveckling.

| jamforelse med att bygga nya vagar for biltrafik ar
det mycket mindre kostnad att ocksa prioritera att
bygga for cykel med stor samhallsnytta som resultat.
Ombyggnad till 2+1-vag kostar enligt Trafikverket
mellan 7 och 10 000 kr per meter. Att bygga helt ny
cykelbana mellan 2 600 och 3 200 kr per meter.

Planering och fordelning av kostnader ar ej utredda i
denna forstudie. Allmant kan dock sajas att redovisade
kostnader per kommun inte betyder att kommunen
ensam star for finansieringen. Daremot kommer
finansiering i kommande steg att behova kommunal
medfinansiering.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge
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Sammanstdllning kostnader nedan baserad pa schablonvdrden.
Strdckorna kan ses pa kart-och tabellbeskrivningarna ovan:

Huvudprincip Okad bekvamlighet (forbattrat underlag) 60 000 kr/km
for berakning: Ny cykelbana utmed statlig vag 3000 000 kr/km
Ny cykelbana utmed enskild vag 2 500 000 kr/km

(Kostnader i milj kr)

Stracka Langd Trafiksakerhet Trafiksakerhet Okad Kommentar
(meter) (rott till gront) (gult till gront) bekvamlighet

Karlshamn

K3 1200 3,00 Vaggaslingan (kommunal)

K5 850 Planerad/finansierad cykelvag

K7 1300 3,90 Matvikshamnsvagen

K7 1600 4,80 Matvikshamnsvagen

K11 1580 0,06 Del av Planthagsvagen

K12 3040 0,10 Del av Sandgravavagen

K14 1200 3,60 Arydsvigen

K17 1430 0,10 Djurtorpsvagen

K18 370 0,20 Traktorvag forstarkes

K19 420 1,20 G:a Riksvagen

K22 1200 0,10 Edstorps markvag

K23 75 0,50 Obanad terrang Blekingeleden

Summa 14 265

Karlshamn 6,00 10,50 1,06

Ronneby

R1 75 0,50 Obanad terréng Blekingeleden

R2 1000 0,50 Fran skog till parkering
naturreservat

R4 400 1,50 Vag 636 till avfart Jarnaviks
camping

R6 250 0,10 Over campingplatsens ytor

R7 600 0,70 Obanad terrang till vag 632

R11 1000 0,50 Ca 1 km dalig asfalt

R16 200 1,00 Felande lank Bokevik-Trolleboda

R17 1700 4,25 Fran Trolleboda till vag 638

R18 2 550 7,65 Vag 638 Skonevik-Spjalkovagen

R19 1400 3,40 Spjalkovagen

R20 400 1,20 Finns med i regional plan

R22 2 150 6,45 Fornanasvagen till vag 663

R23a 2 550 7,65 Vég 663 mot Goholm

R27 950 2,85 Vag 696 till 663 mot Listerby
70-véag

1350 4,05 Vag 696 till 663 mot Listerby

50-vag

R28 2 800 8,40 Fran vagskal 663/696 till Yxnarum

R29 600 1,80 Yxnarum yill Bogsprotsvagen

R32 1000 1,00 Obanad terrang

R33 4200 0,50 Vambasaomradets grusvagar

R34 1,00 Passage Hasslovagen

Summa 25175

Ronneby 36,70 13,50 4,80

Karlskrona

Kkr2 400 1,20 Vag 678 till befintlig cykelbana

Kkr4 900 2,70 Vég 678 vid Mjovik. Cykelplan 2021

Kkr5 600 0,50 Stigar forbattras i Nattraby

Kkr12 1300 3,90 Vag 738. Trummenas/Ramdalavagen

Kkr13 850 2,55 Vag 737 mot Ramdala

Kkr15 1200 0,20 Vag som ansluter Torhamnsvagen

Kkr16 4900 7,50 Vag 748. Cykelbana befintligt vagomr

Kkr19 900 2,70 Vag 748 till Torhamn 70-vag

Kkr20 850 2,55 Vég 748 till Torhamn 50-vag

Kkr21 1100 3,30 Sandhamnsvagen till vag 762

Kkr28 1700 5,10 Vag 752 till Kristianopel

Kkr28 250 0,75 Vag 752 till Kristianopel 50-vag

Summa 14 950

Karlskrona 25,65 6,60 0,70

Totalt rod 68,35

Totalt gul 30,60

Forstarkning 6,56

Enligt redovisningen ovan ar det drygt 5,5 mil som &r réda och gula stréackor och som behéver atgardasfor okad trafiksédkerhet och bekvamlighet.
Av dessa ar dock 1,1 mil gul strackning for okad trafiksakerhet som kan prioriteras senare.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



...men det ar en investering

som blir lonsam!

| rapporten ”Forutsattningar for cykelturism i Sverige”
(2007) har Per Kagesson beskrivit den samhallseko-
nomiska nyttan med att bygga nya cykelvagar. Han
konstaterar att sammantaget forefaller det rimligt
att rakna med att investeringar i bilfria cykelvagar

i genomsnitt ger upphov till en samhallsekonomisk
nytta motsvarande 38 kr per cyklad timme. Den
beraknade samhallsnyttan ar baserad pa de miljo- och
halsoeffekter som blir resultat av att fler cyklar mer!

Han konstaterar vidare att investeringar i cykelleder
bidrar till lokal naringslivsutveckling och kan generera
betydande intakter samt att satsningar pa cykeltu-
rism har goda forutsattningar att bidra till lokal och
regional utveckling. Erfarenheten fran andra lander ar
att nar infrastrukturen finns sa kommer foljdinveste-
ringar i 6vernattningsmajligheter, cykelservice, caféer,
bagagetransport m m.

Cykelturisterna skiljer sig fran bl a bil- och flygrese-
narer genom att fardas langsamt och utnyttja det
lokala vagnatet. Den som cyklar 45 km pa en dag i

en medelhastighet av 15 km i timmen sitter bara pa
cykeln i tre timmar och har tid for annat. De flesta
cyklister uppskattar tata avbrott i cyklingen och agnar
garna tid at attraktioner som inte skulle ha formatt
bilisten att avvika fran huvudvagen. Detta betyder att
landsbygdens lokala attraktioner och utbud kan rakna
med besok och mojlighet till att utveckla naringsverk-
samhet.

Kagesson har ocksa beraknat arliga intaktsokningar
(nér lederna ar etablerade pa marknaden) inom
besoksnaringen for de cykelleder som nu ar under
utveckling i sodra Sverige:

o  Kattegattleden 95 miljoner

«  Sydostleden 50 miljoner

«  Olandsleden 40 miljoner

For exempelvis Sydostleden innebar berakningen att

8 000 cyklister arligen skall cykla hela leden och att
30 000 cyklar delar av den.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

Idag beraknas omsattningen for cykelturism i Sverige
vara ca 200 miljoner kr, vilket utgor 0,7 % av turis-
momsattningen 2013. Om motsvarande siffra galler
for Blekinge sa innebar det att av totala 2 miljarder
(2013) i turismomsattning kan 14 miljoner relateras till
cykelturism.

Vi gor bedomningen att ”"Kustnara cykelled genom
Blekinge”, nar den ar etablerad, arligen cyklas i sin
helhet av 10 000 personer och att 30 000 gor dagsut-
flykter eller cyklar nagon del med 6vernattning. Hog
attraktionskraft gor att siffran satts nagot hogre an for
Sydostleden.

For jamforelse sa anvander vi samma berakningsun-
derlag som Kagesson, dvs. att 6vernattande cykeltu-
rister spenderar 800 kr per dygn och att dagsutfarder
genererar 100 kr per dag. De som cyklar hela den
kustnara cykelleden forvantas i genomsnitt tillbringa
5 natter i Blekinge.

Den totala omsattningen blir da 50 milj. kr/ar.
Turistisk omsattningsokning tillsammans med ovrig
samhallsnytta torde ge resultat att investeringen
snabbt blir lonsam och kommer att gora skillnad for
saval kommersiella aktorer som for Blekinges offent-
liga budgetar.
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Fran vindskydd och trangiakok till
bekvamt hotellboende och gourmet!

Fortfarande ar det en och annan som har uppfattning-
en att turistande cyklister huvudsakligen overnattar i
vindskydd och lagar sin mat pa Trangiakok. Visst, det
ar en grupp cyklister som finns och som uppskattar den
upplevelse, frihet och lagbudget det innebér att vara
turist pa detta satt. Men den storsta gruppen cyklister
kommer att efterfraga boende med en betydligt hdgre
standard. Kontinentens alla dvernattande cyklister
valjer oftast att bo pa hotell, pensionat eller B & B.

Vi kan till stor del forvanta oss en kdpstark malgrupp
som ar beredd att betala for en upplevelse som fyl-
ler intresse och forvantningar. Langs den foreslagna
strackningen finns ett utbud for boende, mat och akti-
vitet som kan tillgodose saval lagbudgetalternativ som
mer exklusiva 6nskemal.

Om vi tanker i de viktigaste malgrupper sa kan vi se
att det finns manga mojligheter:

De aldre aktiva paren som vill ”doppa tarna i
naturen” och uppleva lite aventyr och kultur, men bo
bra och ata/dricka gott passerar stadernas hotell och
restauranger, mysiga caféer och majlighet till stads-
shopping, Eriksberg, Ronneby Brunn med Spa mojlig-
heten att ta en tur till Tjaro, vardefulla och sevarda
naturomraden, Karlskronas varldsarv, Brunnsparken,
Marinmuseum, Saxemara batvarv och mycket mera.

De aktiva barnfamiljerna kan vilja att bo pa
stadernas hotell, vandrarhem eller i stuga pa cam-
pingplatserna. De passerar Kronolaxfisket i Morrum,
Kreativum och den exotiska varlden, Ronneby Brunns-
bad, Naturum i Ronneby, manga havsbad, Glassidren
i Karlskrona, Marinmuseum, majlighet till batturer,
Barnens gard m m

Detta som exempel att det finns ett stort utbud som
ansluter till cykelleden. Olika aktorer kan ocksa er-
bjuda paket som ger dagsturer/upplevelser i de norra
delarna av Blekinge.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Det kravs mer an asfalt!

De mest framgangsrika cykellederna pa kontinenten
kannetecknas inte bara av langd, kvalité och upplevel-
ser utan aven av en val utvecklad kringservice och ut-
vecklad marknadsforing. De har utvecklats till starka
varumarken med olika tjanster som bidrar till att fylla
cyklisternas forvantningar.

Foreningen Bilfria leder gav 2010, tillsammans med
Koucky & Partners AB, ut en kartlaggning ”Cykelturist-
leder...vad kravs mer an asfalt?”, som pa ett fornamligt
satt ger svenska leder, entreprencrer m fl en bild av
vad som kravs.

Det ges exempel och rekommendationer kring
foljande:

e Skyltning

« Overnattningsméjligheter

e Mat o dryck

« Rastplatser och toaletter

« Tillganglighet med kollektivtrafik

o Cykeluthyrning

» Bagagetransport

e Cykelreparation och nodhjalp

o Marknadsforing pa internet

o Tidskrifter

»  Kartor, bocker och broschyrer

o Paketresor

* Organisation och ansvarsfordelning

Dessa kringtjanster ar lika viktiga som sjalva leden for
helhetsupplevelsen. Manga kringtjanster innebar okad
tillganglighet och service som skapar ett starkare va-
rumarke och okar konkurrenskraften. Bagagetransport
ar exempel pa service som gor leden mer attraktiv for
olika malgrupper, bl. a for de som vill cykla med nar-
het till natur och upplevelser, men som ocksa vill ha
hog bekvamlighet.

Denna forstudie vill bara peka pa dessa kringtjanster
for att visa vad som erfordras for att vara attraktiv for
att fa bade utlandska och svenska cyklister att cykla i
Blekinge.
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Cykelleden skall samordnas och drivas
i en langsiktigt hallbar organisering!

Att skapa en nationell ”Kustnara cykelled genom Ble-
kinge” ar en utmaning som kraver bade engagemang
och stora resurser och nar leden oppnas skall den
drivas med jamn och bra kvalité i hela strackningen
och kunna utvecklas vidare.

Samordning och en tydlig ledhuvudman med mandat ar
en viktig framgangfaktor, vilket ocksa visar sig om man
tittar pa etablerade, framgangrika cykelleder i Europa.

Detta kraver en samordning mellan vaghallare, kom-

muner, turistorganisationer m fl. En organisering som
leds av en 6vergripande ledhuvudman maste vara pa

T "

i +

ke -4

plats nar cykelleden 6ppnas i sin helhet. Ett mal skall
dock vara att sa mycket som mojligt av ledens framtida
drift, marknadsforing, utveckling m m skall inga som
en naturlig del i befintliga organisationer.

For ledhuvudmannaskapet skall fungera maste en
langsiktigt hallbar finansiering skapas och kommunerna
kommer har att behova ta ett ekonomiskt grundansvar.
For cykelleden i Blekinge kan exempelvis Blekinge Ar-
kipelag vara ett alternativ till ledhuvudman. Ett annat
alternativ kan vara att ta tillvara det engagemang som
finns inom Bygd for samverkan i Brakne Hoby.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge



Hur styr vi vidare?

Huvudsyftet med denna forstudie ar att ge en bild av
mojligheten att skapa en sammanhangande ”Kustnara
turismcykelled genom Blekinge” och vilken infrastruk-
turutbyggnad det kraver. Forstudien beskriver ocksa
kortfattat vad som behovs mer an asfalt och vad leden
kan betyda for utvecklingen av besoksnaringen. Det ar
ocksa ett transportslag som har alla de basta forut-
sattningarna: palitligt, billigt, gynnar kollektivtrafiken,
miljoriktigt och bra for folkhalsan och den offentliga
ekonomin.

Slutsatsen ar att det ar fullt mojligt att skapa en
cykelled med mycket hog attraktionskraft i sin
kustnédra strackning. Kopplingen till bade Blekinge
Arkipelags utveckling och bescksnaringens gemen-
samma strategi ar stark och det ar ett bra satt att
ta tillvara Blekinges styrkor.

Kostnaden for de kompletteringar i infrastruktur som
kravs for att leden skall bli godkand som cykelled
beraknas till 75-100 milj. kr. En summa som kan tyckas
stor i forhallande till de satsningar som kan prioriteras
for trafiksakrare och bekvamare cykling. Investerings-
kostnaden kan dock jamforas med Sydostleden (100
milj. kr fullt utbyggd), Kattegattleden (140 milj. kr
fullt utbyggd) och Olandsleden (110 milj kr nar den
oppnas 2018-19).

De strackor som idag diskuteras och ar prioriterade
for battre mojlighet till vardagscykling i Blekinge sam-
manfaller i vissa strackor med turismcykelleden.
Finansiering for 6vriga nationella cykelleder sker fran
olika hall med kommunala medel, prioriteringar i
regionala transportplaner, sarskilda nationella medel,
regionala projektmedel och EU-bidrag. | flera fall har
sedan lange onskade nya cykelvagar for vardagscykling
kunnat forverkligas genom turismcykelledsprojekten.

Kustnara turismcykelled genom Blekinge

Forstudiens bild av mojligheten kan nu vara en grund
for gemensam inriktning att verka for ett forverkligan-
de av en ”Kustnara turismcykelled genom Blekinge”.

Med forstudien som grund ges mojligheter att

. soka finansiering och bidrag

. ha hogre beredskap for att mota maojliga
nationella resurser

. kommunerna kan se lokal samordning i kommunal
fysisk planering och utbyggnad av infrastruktur,
ex vis VA, bostadsomraden

. koppla till utvecklingen av Blekinge Arkipelag
och den strategi som antagits for besoksnaringen
i Blekinge.

Malet for cykelleden foreslas vara att bli godkand som
nationell cykelled enligt Trafikverkets kriterier for
trafiksakerhet och bekvamlighet.

Med forstudien som underlag féreslds att ga vidare

i en fordjupad utredning eller projekt med forslag
till atgdrdsetapper, finansieringsmdojligheter, vidare
férankring inom besbksndringen och framtagande av
en varumdrkesplattform.
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